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В доктрине современного междуна-
родного права понятие правопо-

рядка по своему содержанию, характеру 
и предназначению является одним из 
сложных, многофункциональных и мно-
гоцелевых научных понятий. По всей ви-
димости, такое своеобразие и особенность 

имеет место из-за смыслового понимания 
при определении объекта и субъектов, на 
которых такой правопорядок может быть 
рассчитан. Так, по мнению некоторых ав-
торов «в современную эпоху понятие 

«международный правопоря-
док» (или «международный 
правовой порядок») превра-
тилось в смысловое понятие, 
которое, как правило, входит 
в содержание как междуна-
родных договоров, так и в 
документы международных 
организаций, в первую оче-
редь, ООН (1).  

Примечательно, что этим 
понятием широко пользуются 
государства при обсуждении 
ключевых проблем современ-

ного международного права, касающихся, 
в частности, пробоем его прогрессивного 
развития. Кратко говоря, использование 
термина «новый международный эконо-
мический порядок», ставшего достаточно 
популярным в связи с появлением в меж-
дународном масштабе большой группы 
стран, освободившихся от колониальной 
зависимости, привело к внедрению в эко-
номические отношения государств новых 
международно-правовых механизмов (2). 
При всём этом, нельзя не согласиться с 
мнением В.М. Шумиловым, что право-
порядок, как в «Современном междуна-
родном праве», так и в «Международном 
экономическом праве», это, с одной сто-
роны есть «как система правоотношений, 
т.е. юридический правопорядок», и с дру-

О НЕКОТОРЫХ МЕЖДУНАРОДНО-ПРАВОВЫХ ПРОБЛЕМАХ  
ФОРМИРОВАНИЯ ЮЖНО-КАВКАЗСКОГО ПРАВОПОРЯДКА  

В НОВЕЙШИХ ГЕОПОЛИТИЧЕСКИХ РЕАЛИЯХ 

Статья посвящена рассмотрению ряда 
первостепенных вопросов по созданию нового эко-
номического правопорядка в регионе Южного Кав-
каза, как составной части всеобщей безопасности, 
создания и функционирования современных транс-
портных маршрутов (путей), действующих в со-
ответствии требованиями международно-правовых 
норм и принципов. При этом особо подчёркивается 
значение завершившегося нагорно –карабахского 
вооружённого конфликта, Победы в Отечественной 
войне Азербайджана. 
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гой – «как реальное состояние отношений, 
закреплённое правом, т. е. фактический 
правопорядок». «Главная проблема для 
современных международных экономи-
ческих отношений с точки зрения право-
порядка – это реально заменить господство 
экономической силы господством права» 
(3). 

На наш взгляд, говоря о международ-
ном правопорядке, какой бы географиче-
ский район он не обхватывал, в том числе 
и южно-кавказский, можно иметь ввиду 
такое состояние международной системы, 
которое характеризуется достаточно вы-
сокой степенью соответствия фактического 
состояния международных отношений 
требованиям принципов и норм между-
народного права. Решение этих неотлож-
ных проблем и задач видится не только в 
необходимости учёта реалий в глобальном 
масштабе, но и, в целом, в позиции ми-
рового сообщества, в его усилиях, на раз-
личных политико-экономических уровнях, 
по формированию тесного, на междуна-
родно-правовых основах, взаимовыгодного 
сотрудничества и равноправного парт-
нёрства, в том числе, в области транс-
портной безопасности, как составной 
части современного миропорядка.  

В более конкретном плане, речь идёт 
о том, что такой порядок, в первую очередь 
экономический, должен создаваться, как 
правило, из целого комплекса междуна-
родных экономических правоотношений, 
предметом которых, как правило, бывают 
правовые режимы товарооборота, вопросы 
доступа товаров на внутренний рынок, 
его защиты, импорта/экспорта, транспор-
тировки товаров и другие вопросы. Они 
базируются не только на общепризнанных, 
базовых принципах современного меж-

дународного права, но и праве междуна-
родной безопасности, имеющего, как из-
вестно, свои, отраслевые принципы (не-
делимости, не нанесения ущерба, равной 
и одинаковой безопасности и др.) (4).  

Решение этих неотложных проблем и 
задач видится не только в необходимости 
учёта реалий в глобальном масштабе, но 
и в позиции мирового сообщества, в его 
усилиях, на различных политико-эконо-
мических уровнях, по формированию тес-
ного, на международно-правовых основах, 
взаимовыгодного сотрудничества и рав-
ноправного партнёрства, в том числе, в 
области транспортной безопасности, как 
составной части современного миропо-
рядка.  

Следует особо подчеркнуть и то, что 
нормы современного международного 
права, несмотря на серьезные временами 
трудности, способны упорядочить взаи-
моотношения государств и иных его субъ-
ектов в важнейших областях сотрудни-
чества, в том числе экономической, в 
рамках мирного добрососедства между 
суверенными странами, важная роль про-
должает принадлежать сотрудничеству и 
партнёрству на равноправной и взаимо-
выгодной основе, без экономической дис-
криминации. Эти базовые нормы и поло-
жения составляют главную суть самой 
концепции нового международного эко-
номического правопорядка, предусмат-
ривающая, в частности, отказ от политики 
абсолютного либерализма (5) в между-
народных торгово-экономических отно-
шениях и другие требования, что, кстати, 
было закреплено в документах Генас-
самблеи ООН 1974 г., среди которых до 
сих пор остаются актуальными Деклара-
ция и Программа действий по установ-
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лению нового международного экономи-
ческого порядка и Хартию экономических 
прав и обязанностей государств. По-преж-
нему, остаётся актуальным мнение о том, 
что «главная проблема для современных 
международных экономических отноше-
ний с точки зрения правопорядка – это 
реально заменить господство экономи-
ческой силы господством права» (6).  

К этим классическим постулатам не-
обходимо возвращаться в новейших ис-
торических условиях, как фундаменталь-
ным, подлинным ценностям, составляю-
щих цивилизованный мировой порядок, 
приемлемый для современных межгосу-
дарственных отношений, как незыблемых 
правил и принципов для всех участников 
мирового сообщества. Одной из важней-
ших составляющих такого формирующе-
гося миропорядка представляется торго-
во-транспортная деятельность современ-
ных государств, нуждающаяся не только 
в постоянном международно-правовом 
регулировании, но и в поступательном 
прогрессивном развитии. Этот, безусловно 
важнейший, фактор имеет первостепенное 
значение для современных внешнеэко-
номических связей государств и между-
народных торгово-транспортных перево-
зок.  

Решение этих неотложных проблем и 
задач видится не только в необходимости 
учёта реалий в глобальном масштабе, но 
и в позиции мирового сообщества, в его 
усилиях, на различных политико-эконо-
мических уровнях. Что необходимо для 
формирования тесного, на общепризнан-
ных международно-правовых основах, 
взаимовыгодного сотрудничества и рав-
ноправного партнёрства, в том числе, в 
области транспортной безопасности, как 

составной части современного, устраи-
вающих всех, миропорядка. На фоне дан-
ных фактов, соображений и рассуждений, 
можно утверждать, что современная транс-
портная стратегия может быть рассмотрена 
как одна из основ, или частей, нового 
цивилизованного правопорядка в южно-
кавказском регионе. 

Азербайджан географически, будучи 
естественным мостом на евро-азиатском 
пространстве, имеет уникальное геопо-
литическое местоположение, которое яв-
ляется весьма выгодным как для прохож-
дения различных пассажирских, товар-
но-грузовых потоков, так и прокладывания 
новых, боле перспективных транспортных 
путей и торговых коридоров. Это завидное 
для многих стран природное преимуще-
ство, особенно приоритетно для Азер-
байджана, поскольку транспорт, как из-
вестно, являясь составной частью мировой 
экономики, рассматривается в качестве 
межгосударственного материального но-
сителя, а его комплексное развитие, фак-
тически, невозможны без разветвлённой 
транспортной системы. 

Наше государство, как суверенный 
субъект, тем более, после Победы в Оте-
чественной войне, добившись завершения 
вооруженного конфликта и возвращения 
оккупированных территорий последова-
тельно придерживается позиции, отра-
жающей её национальные интересы. Эта 
историческая Победа существенно изме-
нила статус-кво в регионе Южного Кав-
каза, создала для Азербайджана новые 
экономические возможности для более 
социально-экономического развития, ак-
тивной интеграции в систему мирохозяй-
ственных связей. Победа внесла достой-
ный вклад в формирование и развитие 
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регионального экономического правопо-
рядка и безопасности, как это было пред-
усмотрено в Концепции развития «Азер-
байджан 2020: взгляд в будущее». 

Учитывая данные обстоятельства, все 
более очевидной становится приоритетная 
роль в стратегии не только внешнеэконо-
мической, но и торгово-транспортной дея-
тельности Азербайджана, являющейся 
так называемой транзитной страной, что, 
в свою очередь, имеет первостепенное 
значение для укрепления и развития на-
циональной экономики. В конкретном 
плане, «трубопроводный» фактор важен 
для деятельности хозяйствующих субъ-
ектов национальной, конкретно, нефте-
газовой отрасли, являющейся значимым 
элементом в современных международных 
экономических отношениях. 

В новейших геополитических условиях 
и глобализирующихся международных 
экономических связей всё более актуа-
лизируется, тем более при негативном 
развитии и обострении межгосударствен-
ных отношений, особое значение при-
обретает проблема транспортировки энер-
гетических ресурсов на мировые рынки 
посредством создания новейших эколо-
гически безопасных и экономически вы-
годных транспортных инфраструктур, 
включая трубопроводные. Всё большую 
важность для создания нового экономи-
ческого правопорядка, по-прежнему, оста-
ётся решение проблемы создания и ис-
пользования транспортных коридоров, 
как критерия стабильности и безопасности 
в любом географическом, в том числе в 
южно-кавказском. (7). 

Поэтому можно подчеркнуть, что про-
блема транспортировки государствами 
своих энергетических ресурсов как имела, 

так и продолжает иметь свои определён-
ные политико-экономические аспекты, 
фактически означающие, что на неё долж-
но распространяться соответствующее 
международно-правовое регулирование 
на основе определённых норм, принципов. 
Согласно современной договорно-право-
вой государств уже разработан, принят и 
действует ряд международно-правовых 
актов, составляющих основу создания 
транспортной, в том числе трубопроводной 
инфраструктуры (8).  

С другой стороны, в решении вопросов 
современной транспортной стратегии 
Азербайджана, как составной части фор-
мирующегося нового экономического по-
рядка в регионе Южного Кавказа, одним 
из определяющих факторов является то, 
что в новейших условиях, наше госу-
дарство ускоренными темпами, реально 
превращается в транспортный узел гло-
бальной логистики, о чем свидетельствует, 
например, факт о завершении строитель-
ства автодороги  Гянджа – Газах – Грузия, 
что может превратиться в один из важных 
участков так называемого «Среднего ко-
ридора» при определённом его возраста-
нии логистической нагрузки (9).   

В настоящее время, в складывающейся 
ситуации, не последняя роль принадлежит 
известным обострением российско-укра-
инского вооружённого конфликта, вы-
нуждающего перевозить грузы, с Севера 
на Юг по маршрутам транспортных ко-
ридоров, проходящих через азербайджан-
скую территорию, превращая её в транс-
портный узел глобальной логистики и 
значимое звено транспортного каркаса 
так называемой «Большой Азии». В связи 
с этим, многолетние транспортные про-
екты наполняются новым содержанием, 
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не теряя свой смысл, наоборот укрепляя 
его значение, по крупным международным 
транспортным проектам, конкретно имея 
в виду, например, по строительству авто-
магистрали Баку – Алят, Газах – Грузия, 
превращая, таким образом, Азербайджан 
в важное звено «Великого шелкового 
пути». Таким образом, можно отметить, 
что существуют все предпосылки рас-
сматривать транспортную стратегию на-
шего государства как одну из принципи-
альных основ нового экономического пра-
вопорядка в южно-кавказском регионе. 

Время, более чем убедительно, дока-
зывает, что проблемы становления и раз-
вития эффективных, равноправных и взаи-
мовыгодных внешнеэкономических меж-
государственных отношений всегда были 
и остаются приоритетными для Азербай-
джанской Республики, и не только в во-
просах создания межконтинентальных 
коридоров для транспортировки различ-
ных энергоносителей, но и в становлении 
данного правопорядка, на основе особой  
приверженности действующим между-
народно-правовым принципам взаимо-
действия и партнёрского сотрудничества 
заинтересованных стран, конкретно, в 
создании целесообразных транспортно-
энергетических коридоров (путей), свя-
зывающих евроазиатские страны через 
азербайджанскую или другую благопри-
ятнорасполагающуюся географическую 
территорию. 

Очередным доказательством этому яв-
ляются реальные факты, относящиеся, 
например, к широкомасштабному строи-
тельству автомагстралей (с начала 2005 
г.) на нашей территории с установлением 
разнообразных дорожных развязок и пу-
тепроводов, речных, подземных и водных 

переходах и других проектов в транс-
портной сфере и логистики, знаменующих 
начало новой нефтегазовой эпохи, чему 
способствовало начало в 2006 г. деятель-
ности как нефтепровода Баку-Тбилиси-
Джейхан, так и эксплуатация Южнокав-
казского газопровода. 

Своеобразие текущего момента ста-
новления нового экономического порядка 
в данном регионе, на наш взгляд, заклю-
чается в том, что поступательный рост 
нефтегазовой отрасли в отечественной 
промышленности способствовал активи-
зации технической деятельности в целом 
ряде её отраслей, в том числе и логистике, 
поскольку важнейшим направлением на-
циональной социально-экономической 
политики, как известно, была и остаётся 
задача повышение темпов интеграции в 
мировую экономическую систему. Особо 
важным обстоятельством является тот 
факт, что, с учётом глобальных перемен, 
в первую очередь, в связи с обострением 
российско-украинского вооружённого кон-
фликта, некоторые транспортные марш-
руты, как например, автодорожная ма-
гистраль от Баку до границы с Грузией, 
становится как бы продолжением разви-
вающегося, так называемого «Транскас-
пийского транспортного пути (маршрута)», 
как составной части «среднего коридора», 
что, по-существу, повлияло как на общее 
состояние энергетического рынка, так и 
на логистику в межгосударственных эко-
номических отношения.  

Таким образом, данные обстоятельства 
и проблемы как бы способствовали ещё 
большему росту актуальности и потреб-
ности увеличивающегося мульти-модаль-
ного маршрута (пути), фактически пере-
секающего Каспийское и Черное моря, 
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по которому доставляются крупно-габо-
ридные грузы, товары различными видами 
современного транспорта (морским, же-
лезнодорожным, автомобильным). И если 
иметь ввиду этот, весь удлинённый транс-
портный путь (маршрут), то географически 
он реально проходит от территории КНР, 
через Казахстан, акваторию Каспийского 
моря, Азербайджан, Грузию и далее от 
Турции до Европы.  

С учётом сложившейся на данный мо-
мент геополитической ситуации, боль-
шинство грузотоваров, перевозимых в 
евро-азиатском направлениях (туда и об-
ратно), могут перевозиться, как раньше, 
не так называемым «северным маршру-
том», через КНР - Казахстан - Российская 
Федерация-Белоруссию – страны Евро-
союза, по-существу, огибая весь континент. 
Таким образом, благодаря не только стече-
нию новых обстоятельств, но и собст-
венным усилиям в реализации крупно-
масштабных торгово-экономических про-
ектах, особенно по расширению внут-
ренней транспортной сети, и исключи-
тельно благоприятному географическому 
расположению, Азербайджан имеет воз-
можность превратится в так называемый 
«узловой хаб» транспортной системы так 
называемой «Большой Евразии», с учётом 
упомянутой автомагистрали из Баку гру-
зинской границы как соответствующей 
части протяжённого мульти-модального 
маршрута на пересечении акватории двух 
морей региона Южного Кавказа, поскольку 
она, как известно, охватывает сеть азиат-
ских дорог, пересекая упомянутые страны 
до Европы (10). 

Введение в эксплуатацию новой авто-
трассы станет не только частью «Великого 
шелкового пути», но и поддержит рост 

внутренних и международных грузопе-
ревозок между Европой и Азией. Кроме 
того, дорога дает возможность скорейшего 
сообщения между портами, а дорожно-
строительные работы на территории Гру-
зии, увеличат пропускную способность 
на важном и сложном участке обновленной 
скоростной магистрали международного 
значения "Восток-Запад". 

Что касается реализации идей по фор-
мированию нового международного эко-
номического правопорядка в южно-кав-
казском регионе, несмотря на отсутствие    
общепринятого значения понятия новый 
мировой порядок, то в сложившейся но-
вейшей геополитической ситуации, так 
или иначе, речь  может идти о применении 
в современной внешнеэкономической дея-
тельности государств методов и явлений 
для определённой перестройки между-
народных экономических отношений ис-
ключительно на справедливой и демо-
кратической основе. 

Именно, исходя из содержания и смыс-
ла этих широкопризнанных постулатов, 
приоритетных международно-правовых 
ценностей, таких ведущих государств 
южно-кавказского региона как Россия, 
Турция и Азербайджан, из-за их повы-
шенной активности во внешнеэкономи-
ческой деятельности, вполне обоснованно, 
следует рассматривать в качестве перво-
степенных инициаторов, лидеров по соз-
данию в ближайшем будущем нового эко-
номического   порядка в данном регионе.  
В реальном плане, в основе такого порядка, 
вполне обоснованно, лежит определённая 
необходимость действовать в перспек-
тивных интересах не только упомянутых 
стран, но и других акторов региона.  

Одним из таких безотлагательных, ша-
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гов по мнению лидеров упомяну тых го-
сударств, является, например, открытие 
Зангезурского коридора, который плани-
руется превратить в соответствующую 
часть признанного, стратегически важного 
проекта – действующего международного 
транспортного коридора (пути) «Север-
Юг», созданного для привлечения тран-
зитных грузопотоков из Индии, Ирана и 
других стран Персидского залива на рос-
сийскую территорию (через Каспийское 
море) и далее в Северную и Западную 
Европу. Кроме того, это вполне необхо-
димо как для поддержания стабильности 
и безопасности в данном регионе, так и с 
точки зрения существенного вклада в соз-
дание всеобщего, нового экономического 
мирового порядка, имея ввиду повышен-
ную заинтересованность в транзитной 
активизации торгово-транспортной дея-
тельности других «глобальных игроков». 

Поэтому вполне закономерными, учи-
тывающими фактор новой геополитиче-
ской стратегии в регионе Южного Кавказа, 
перспективное расширение так называе-
мого «меридианного» маршрута транс-
портных грузопотоков, следует расцени-
вать слова Президента И. Алиева о том, 
что «…наши дальнейшие планы заклю-
чаются в еще большем расширении гео-
графии поставок нефтегазовой продукции. 
В то же время создание видов зеленой 
энергии и ее транспортировка на мировые 
рынки является приоритетом нашей энер-
гетической политики. Эти стратегические 
идеи, равный подход к природному газу 
и зеленой энергии являются манифестом 
развития Азербайджана как энергетиче-
ской страны на новом этапе. Считаем, 
что такая стратегия является одним из 
подходящих решений для безопасного и 

устойчивого энергетического будущего 
не только на национальном уровне, но и 
в мире в целом» (11).  

В конкретном плане, вполне обосно-
ванно можно рассматривать идею о том, 
что наше государство превратилось в ре-
альную двигающуюся силу так называе-
мого «Среднего коридора (пути)».Учи-
тывая данное обстоятельство, а также 
специфику военного противостояния, не-
которые сопредельные, заинтересованные 
страны, как например, Российская Феде-
рация официально заявляют о том, что 
«стратегическая задача России в вопросе 
создания транспортных коридоров – через 
Каспий, Азербайджан и Иран выйти к 
Индийскому океану, минуя Суэцкий канал 
и пролив Босфор, с помощью автомо-
бильного и железнодорожного транспорта» 
(12).  

В интересах реализации этих перспек-
тивных и других взаимосвязанных тор-
гово-экономических задач и целей Азер-
байджаном своевременно осуществляются 
необходимые дорожно-строительные ра-
боты, как например, модернизация же-
лезной дороги Баку-Тбилиси-Карс, одного 
из важнейших участков «Срединного ко-
ридора (пути)». Построенный за короткий 
период времени этот железнодорожный 
маршрут существенно повысил свою при-
влекательность и активность в междуна-
родной транспортной сети, что, в свою 
очередь, способствует значительному ро-
сту и спросу на её использование в гру-
зоперевозках в обеих, (восточно-западном), 
направлениях.  

Таким образом, можно утверждать, 
что Азербайджан является страной, вно-
сящей значительный вклад не только в 
энергетическую безопасность региона и 
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европейских стран благодаря поставкам 
своих природных, прежде всего, нефте-
газовых ресурсов, в различных геогра-
фических направлениях, но и одновре-
менно, внося существенный вклад в фун-
дамент формирующегося нового энерге-
тического правопорядка в южно-кавказ-
ском регионе, основой которого должна 
стать торгово-транспортная стратегия. 

Разумеется, новейшие геополитические 
перемены существенно увеличили значе-
ние Транс-каспийского международного 
транспортного коридора (среднего кори-
дор, пути), главным образом, из-за рос-
сийско-украинского вооруженного про-
тивостояния, а также пиратских нападений 
на суда в регионе Красного моря, что не-
гативно отражается на безопасности тор-
гового мореплавания, что в доктрине со-
временного международного права, как 
известно, обеспечивается целым рядом 
документов (конвенциями, кодексами, 
правилами), а также национальным за-
конодательством.  Терроризм, по-преж-
нему, представляет наибольшую опасность 
международному, в первую очередь, тор-
говому судоходству и в основе системы 
борьбы с этим правонарушением должно 
лежать главенство норм и принципов со-
временного международного права, по-
скольку речь идёт о противоправном 
умышленном применении любой формы 
насилия или угроза его применения.  

А в связи с тем, что «Северный коридор 
(путь)» практически бездействует, то по-
вышается стратегическая значимость 
южно-кавказского региона, являющегося 
центром между азиатско-европейскими 
торговыми партнерами. Как видно, взаи-
модействие данного региона со «Средним 
коридором (пути)», может обеспечить 

широкую и растущую торгово-стратеги-
ческую связь, что, безусловно, соответ-
ствует потенциальным интересам Азер-
байджана в грузоперевозках этих парт-
нёров и общего интереса к развитию 
этого коридора (пути), для решения гео-
политических проблем и повышения без-
опасности цепочек поставок. Учитывая 
непредсказуемость завершения конфликта, 
грузоперевозчики выбирают более обход-
ной путь через мыс Доброй Надежды, в 
то же время в Евросоюзе, Китае, странах 
Юго-Восточной Азии все больше уде-
ляется внимание на проходящий через 
территорию стран Центральной Азии и 
Южного Кавказа «Средний коридор 
(путь)», как наиболее оптимальный, по 
временным затратам и безопасности.  

С учётом этих стратегических сообра-
жений Азербайджан активизировал работу 
над расширением пропускной способности 
комбинированного морского и железно-
дорожного компонента «Среднего кори-
дора (пути)», включающего также пере-
валку грузов через железную дорогу Баку-
Тбилиси-Карс (БТК), и Бакинского порт 
(13). Важно и то, что Азербайджан вместе 
с Турцией, Казахстаном, Грузией и укреп-
ляют координацию в рамках этого кори-
дора, что предусматривает создание еди-
ной тарифной системы, улучшение управ-
ления транспортной сетью, совершен-
ствование практики пересечения границ, 
повышение удобства соединений для поль-
зователей, а также достижение высоких 
экологических результатов. Азербайджан 
вместе с названными странами последо-
вательно укрепляют координацию в рамках 
этого коридора (пути), что предусматри-
вает, в частности, создание единой та-
рифной системы, улучшение управления 



ÅËÌÈ-ÍßÇßÐÈ,  ÒßÚÐÖÁÈ  ÆÓÐÍÀË  ¹ 2 20242024198

«HÜQUQİ MÜSTƏVİ»

транспортной сетью, совершенствование 
практики пересечения границ, повышение 
удобства соединений для пользователей, 
а также достижение высоких экологиче-
ских результатов. 

Наглядным и суперэффективным ре-
зультатом такой межгосударственной, тор-
гово-транспортной деятельности, укреп-
ления взаимовыгодного сотрудничества, 
равноправного партнёрства, является факт 
прибытия, (в марте 2024 г.), в Азербайджан 
контейнерного поезда, отправленного из 
казахстанского транспортно-логистиче-
ского цента в китайском г. Сиань, через 
«Средний коридор (путь)» по маршруту 
Китай-Казахстан-Азербайджан в 7 тыс.км,  
состоящего из 61 контейнеров и преодо-
левшего это расстояние за 11 дней. В 
ходе мультимодальной перевозки контей-
неры были перегружены в порту в Ка-
захстане и доставлены по Каспийскому 
морю в Бакинский международный мор-
ской торговый порт, а оттуда на станцию 
"Апшерон". В плане развития данного 
коридора (пути) и привлечения новых 
грузов начавший свою работу в Китае 
казахстанский транспортно-логистический 
центр способен значительно увеличить 
объемы грузоперевозок по маршруту. Из 
этого центра планируется отправлять 10 
контейнерных поездов в месяц (14). 

Исключительное международно-пра-
вовое значение, как принципиально важ-
ный фактор формирования нового эко-
номического миропорядка перспективного 
развития международных отношений, 
конкретно, азербайджано-иранских, имеют 
договорённости. достигнутые за последние 
годы в области транспортных, коммуни-
кационных и транзитных коридоров. Од-
нако, они, к огромному сожалению, были 

омрачены и усложнены в связи с траги-
ческой гибелью президента Ирана И. Раи-
си, который внёс большой вклад в дело 
их скорой реализации, хотя, несмотря на 
это прискорбное обстоятельство, обе сто-
роны остаются приверженными этим до-
говорённостям. 

Примечательно, что президент И. Али-
ев ещё при встречах с президентом И. 
Раиси подчёркивал, что «…совместные 
транспортно-коммуникационные проекты 
имеют особое значение не только для на-
шего государства, но и всего региона, …
что международный транспортный кори-
дор (МТК-INSTC) очень важен для ре-
гиона, и с развитием железнодорожной 
инфраструктуры этот коридор станет са-
мым важным транспортным маршрутом 
в мире» (15).   

Ценность этих слов, планов возрастает 
многократно, если учитывать, что речь 
идёт о выдвинутой обеими соседними 
странами комплексной транспортной стра-
тегии, в которую входят несколько со-
вместных транспортных проектов, вклю-
чая создание так называемого «аразского 
коридора», как нового транспортного азер-
байджано-иранского сообщения, благодаря 
которому к 2030 г. увеличится ежегодный 
объем транзитных грузоперевозок до 15 
млн. тонн. Немаловажным фактором яв-
ляется и то обстоятельство, что страте-
гически данный коридор, проходящий по 
иранской территории, фактически спо-
собен соединить «восточно-зангезурский 
экономический район» Азербайджана с 
Нахчыванской автономной республикой. 
Есть и другие торгово-экономические 
преимущества, которые станут реальными 
и очевидными, когда Иран, по взаимной 
договорённости, проложит в ближайшие 
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два-три года по своей территории авто-
мобильную и железную дороги протя-
жённостью более сто километров, пре-
вратив, таким образом, данный коридор 
в составную часть глобального «восточ-
но-западного», или «северно-южного» 
транспортных коридоров (16).  

Другими совместными проектами яв-
ляются плотина «Худаферин» в 240 кл. к 
северо-востоку от города Тебриз и новый 
пограничный терминал. Помимо этого, 
был открыт пограничный мост на границе 
Астары через реку Астарачай, строитель-
ство которого было начато в апреле 2022 
г. В рамках этого проекта Иран и Азер-
байджан также открыли в Астаре второй 
транзитный мост для облегчения пере-
возок грузовыми автомобилями. 

Что касается Ирана, то Азербайджан 
расширяет совместную с этой страной 
деятельность в рамках транспортного ко-
ридора «Север-Юг». Иран остается жиз-
ненно заинтересованным по договорен-
ностям, достигнутым ранее между двумя 
странами, и в том числе соглашениям, к 
которым пришли 19 мая 2024 г. в ходе 
переговоров. Вопрос о строительстве же-
лезной дороги Решт-Астара, которая со-
единит азербайджанские и иранские же-
лезные дороги, как одно из важнейших 
ответвлений МТК «Север - Юг», является 
важной темой для переговоров как между 
Россией и Ираном, так и между Азер-
байджаном и Ираном. 

Рассмотрение проекта Решт – Астара 
представляет особый стратего-экономи-
ческий интерес, поскольку, ещё 2023 г.,      
Российская Федерация согласилась вы-
делить кредит в размере 1,3 млрд. евро 
на строительство 162-км. железной дороги. 
Однако, обсуждение по вопросам реали-

зации этого проекта все еще продолжается, 
и в этой связи, обращает на себя внимание 
позиция США, которые угрожают и в 
ряде случаев вводят санкции в отношении 
стран коридора «Север - Юг». В частности, 
США, традиционно придерживаясь по-
литики давления, диктата и «выкручивания 
рук», заявляли о том, что у них нет кон-
кретной оценки данного проекта, зато 
есть все основания, чтобы ввести жесткие 
санкции в отношении стран, участвующих 
в данном проекте. (17) . 

Однако, вряд ли что-то может помешать 
России и Ирану, которые и так находятся 
под экономическими санкциями Запада, 
приступить к реализации проекта Решт – 
Астара, хотя из-за санкций предприни-
матели, включая азербайджанских, прак-
тически не могут оплачивать товары, до-
ставленные по импорту транзитом через 
Иран, поскольку США и их союзники, 
по –существу и противоправно, запретили 
иранским банкам получать доходы в дол-
ларах и евро, а также проводить расчеты 
с иностранными партнерами. 

В новейшей геополитической обста-
новке США ещё более активизируют свои 
усилия не только по подрыву сложивше-
гося международного правопорядка, на-
рушая его общепризнанные международ-
но-правовые принципы и нормы, но и 
своими действиями наносят ощутимый 
урон сформировавшимся основам меж-
дународных экономических отношений, 
лицемерно и привлекательно апеллируя, 
что «…выступают за миропорядок, ос-
нованный на правилах, а не на чистой 
силе…» (18), хотя реально систематически 
его подрывают и нарушают. 

Подобная тактика и стратегия США к 
любому новому миропорядку, как системе 
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новых отношений, основанных на под-
линно демократических принципах рав-
ноправия и справедливости идёт вразрез 
целям и задачам любого миропорядка, 
рассматривая его как гармоничное раз-
витие всех государств с учётом ликвидации 
всех форм неравенства, дискриминации, 
разницы в уровнях экономического раз-
вития, деления международного сообще-
ства, создания приемлемых условий эко-
номического и социального прогресса 
(19). Одним из последних, однако весьма 
характерным примером является введение 
в США тарифов на китайские электри-
ческие автомобили, что противоречит 
правилам международной торговли (20) 
и другие правонарушения. Или, как счи-
тает президент Венесуэлы Н. Мадуро, 
«…препятствуют вместе с Евросоюзом 
заключению мирного договора России с 
Украиной» … 

Так или иначе, несмотря на действи-
тельные и надуманные трудности и пре-
пятствия, при любых усилиях по созданию 
нового экономического правопорядка в 
регионе Южного Кавказа, принципиаль-
ной проблемой была и остаётся проблема 
целесообразного, полезного для всех за-
интересованных государств создания, 
внедрения разветвлённой сети трубопро-
водных, железных, автомобильных и дру-
гих видов транспортных дорог. Здесь важ-
нейшими являются следующие цели – 1) 
увеличение пропускной способности 
маршрутов перевозки экспортно-транзит-
ных грузов и товаров, 2) развитие портовой 
инфраструктуры, а также 3) создание си-
стем для передачи данных и электроэнер-
гии, участвующим в проекте странам. 

Азербайджанская Республика геогра-
фически, будучи естественным мостом 

на евроазиатском пространстве, имеет 
уникальное геополитическое местополо-
жение, которое является стратегически 
выгодным как для прохождения различных 
пассажирских, товарно-грузовых потоков, 
так и прокладывания новых, боле пер-
спективных транспортных путей и тор-
говых коридоров. Это завидное для многих 
стран природное преимущество, особенно 
стратегически приоритетно для нашей 
страны, поскольку транспорт, являясь со-
ставной частью мировой экономики, рас-
сматривается в качестве межгосударст-
венного материального носителя, а его 
специализация, комплексное развитие, 
очевидно, невозможны без разветвлённой 
транспортной системы. 

С другой стороны, с учётом изложен-
ных обстоятельств и соображений, можно 
утверждать, что Азербайджану предна-
значена особая роль и место в формиро-
вании такого торгово-транспортного пра-
вопорядка, как составной части мирового 
экономического порядка, в интересах не 
только региональной, но и всеобщей без-
опасности. 

Затрагивая различные аспекты фор-
мирования такого правопорядка в орга-
нической связке со всеобщей безопас-
ностью, можно подчеркнуть, что общая 
регионализация рассматривается как не 
самая худшая альтернатива глобализи-
рующимся процессам, как некая контр-
тенденция самой глобализации. По об-
щепризнанному мнению, главное пре-
имущество региональных образований 
характеризуется тем, что они могут создать 
необходимые условия для разрешения 
многих планетарных проблем, не разрушая 
и не нанося вред внутринациональной 
специфики государственных экономик. 
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А процессы глобализации и регионали-
зации, обладающие своей спецификой, 
могут быть рассмотрены, как глобализа-
ция, несущая в себе огромный интегра-
ционный заряд, и как регионализация, 
которая будет способствовать экономи-
ческой дифференциации государств в ре-
шении задач по защите собственных, на-
циональных целей и интересов. 
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Ən son geosiyasi reallıqlarda Cәnubi Qafqazda hüquq nizamının formalaşmasının  
bәzi beynәlxalq-hüquqi problemlәrinә dair  

O.F. Əfәndiyev,  
professor, hüquq elmlәri doktoru, Azәrbaycan Dövlәt İqtisad Universiteti. 
e-poçt: oktay001@rambler.ru  
Mәqalә ümumbәşәri tәhlükәsizliyin tәrkib hissәsi kimi Cәnubi Qafqaz regionunda beynәlxalq 

hü quq norma vә prinsiplәrinin tәlәblәrinә uyğun olaraq, yeni iqtisadi hüquqi nizamın yaradılması, 
müa sir nәqliyyat marşrutlarının (yollarının) yaradılması vә fәaliyyәt göstәrmәsi ilә bağlı bir sıra il -
kin mәsәlәlәrin nәzәrdәn keçirilmәsinә hәsr edilmişdir. Eyni zamanda, başa çatmış Dağlıq Qarabağ 
si lahlı münaqişәsinin vә Azәrbaycanın Vәtәn Müharibәsindә Qәlәbәsinin әhәmiyyәti xüsusi vur -
ğu la nır. 

Açar sözlәr: Azәrbaycan Respublikası, Vәtәn müharibәsindә Qәlәbә, xarici iqtisadi әlaqәlәrin 
qlo ballaşması, ümumi tәhlükәsizlik, qitәlәrarası dәhlizlәr vә dünya ticarәt bazarı, Cәnubi Qafqaz 
re gionu, neft vә enerji resurslarının nәqli, nәqliyyat vә iqtisadi inkişaf, müasir sivilizasiya dünya 
ni zamı.  
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